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Overgangen til nullutslippssamfunnet vil drive opp etterspgarselen etter hydrogen

Hydrogen er essensielt for & avkarbonisere flere sektorer Ettersparselen etter hydrogen er derfor forventet & gke kraftig
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Hydrogen har hatt en tregere start enn ventet. Siste utviklingen
Indikerer et fortsatt umodent marked og nglende investorer
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Flere store prosjekter er pauset eller kansellert investeringsklimaet
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THEMA har gjort en overordnet vurdering av hva ulike statteordninger har a si for
omstillingen til gragnt hydrogen innen industri, tungtransport og maritim sektor

Norske stgtteordninger

Europeiske stgtteordninger

ENOVAs investeringsstgtteordninger for hydrogen

Diverse stgtteordninger fra ENOVA som rettes mot spesifikke bruksomrader for
hydrogen og ammoniakk:

i~ sy
=" b -
Tungtransport Industri Maritim transport

Tiltak mot karbonlekkasje

Q
CO2-kompensasjonsordningen Frikvoter for gregnt hydrogen (EU ETS)

Andre norske stgtteordninger

S ~
S enova %

Fleksibilitet i energisystemet Grgnt investeringstilskudd i

distriktene
Teknologi for baerekraftige

energibeerere EKSFIN

Europeiske stgtteordninger for hydrogen

* X &

*
* *
* *

* ok

Europeiske Hydrogenbanken EUs innovasjonsfond

THEMA Consulting Group




& enova

\\\V/

ENOVA har lansert en rekke stgtteordninger for norske
hydrogenprosjekter innen martim sektor, tungtransport og industri
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https://www.enova.no/bedrift/hydrogen/

Al
Bare et utvalg av ENOVAs stgtteordninger ble inkludert i THEMA- N enova
analysen
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https://www.enova.no/bedrift/hydrogen/

Analysen inkluderer ogsa CO2-kompensasjon til hydrogenprodusenter

Karbonprisen i EU er flere ganger hgyere enn i konkurrerende CO2-kompensasjonsordningen skal hindre karbonlekkasje til
omrader land utenfor Europa
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| analysen vurderes investerings- og driftskostnader for omstilling til hydrogen,
medregnet stgtte, opp mot alternativkostnaden for fossilt

Naverdiberegning av ulike kontantstrammer

Analysen benytter THEMA sin hydrogenpris for NO2*

Eksempeloppsett NOK/kg THEMAS standard scenarioer
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*Lagt til nettleie og prosjekteringskostnader utover elektrolyser, basert pd ENOVAs kartlegging av hydrogenproduksjonskostnader i Norge
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Om de tre casene
|[E&1 Investeringsar 2025 g [driftsettelse 2026 @ Sone NO2 |/ WACC: 6%
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Fossilparitet og CAPEX vs. OPEX -andel er viktigste drivere for Ignnsomheten
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Hydrogenkostnaden har mye a si for utfallet av analysen
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™ A

r,-P,q Tungtransport E& Industriell varmeprosess < Maritim transport

NPV [MNOK] med statte NPV [MNOK] med statte NPV [MNOK] med statte

14,0

2201 2937

Hydrogenpris Hydrogenpris Hydrogenpris ~ Fossilt Hydrogenpris Hydrogenpris Hydrogenpris ~ Fossilt Hydrogenpris Hydrogenpris Hydrogenpris ~ Fossilt
hgy base case lav Alternativ hgy base case lav Alternativ hgy base case lav alternativ

Gjennomsnittlig hydrogenpris (NOK/kg) over prosjektets levetid
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Moderat lave kraftpriser kombinert med dagens stgtteordninger kan gjgre omstilling til
hydrogen Ilgnnsomt, men dette avhenger ogsa av fossilpariteten til bruksomradet

For tungtransport er hydrogenprisene pa kort sikt for hgye til at investeringen blir Iannsom i lgpet av
prosjektets gkonomiske levetid. Investeringskostnaden utgjer en stgrre andel av de totale prosjektkostnadene for
tungtransport enn gvrige case, og dagens investeringsstatteordning er ikke tilstrekkelig til & gjgre caset lannsomt.

Det OPEX-intensive industri-caset som ble undersgkt, antyder at hydrogen til industrielle varmeprosesser er
kommersielt betydelig mer krevende, selv med dagens statteordninger. Frikvoter vil kunne styrke caset noe, men
trolig behgves ytterligere stgtteordninger for & redusere usikkerheten tilstrekkelig til & utlgse investeringer.

Resultatene bekrefter ENOVAs konklusjon om at investeringsstgtte kan veere tilstrekkelig for a muliggjere
lgnnsomme maritime prosjekter i lgpet av prosjektets gkonomiske levetid, gitt at stramprisen er tilstrekkelig lav.
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