
løpende mulkt på kr. 2 000 — kroner totusen
— pr, dag.

Gjentatte eller fortsatte overtredelser av de
vilkår som er fastsatt i postene 2 og 8 eller
overskridelse av den maksimale effekt konse-
sjonen lyder på kan medføre at konsesjonen
bortfaller, jfr. § 26, 2. ledd i lov nr. 16 av
14. desember 1917.

Lovens §§ 31 og 32 kommer i så fall til
anvendelse.

I forbindelse med vilkårenes post 4 vises
til bestemmelsene om røykskadekonsesjon i
lov om rettshøve mellom grannar av 16. juni
1961.

Kraftuttaket vil være undergitt de til enhver
tid gjeldende rasjoneringsregler.

Den årlige avgift til staten som er fastsatt
i vilkårenes post 7, bes innbetalt til hoved-
kassen for Norges vassdrags- og elektrisitets-
vesen.

Selskapet plikter på samme måte som tidli-
gere innen 1. april hvert år å sende Industri-
departementet oppgave pr. 31. desember året
før vedrørende selskapets styre, aksjekapital
m. v.

I forbindelse med eventuell omsetning av
selskapets aksjer henleder man særlig opp-
merksomheten på de bestemmelser om melde-
plikt in. v. som ved endringslov av 19. juni
1969 er tatt inn i § 30 i konsesjonsloven av
14. desember 1917 — jfr. lovens § 34 første
ledd — samt på bestemmelsen i første ledd
§ 37 a, hvoretter erverv av aksjer eller parter
som medfører konsesjonsplikt etter § 35 eller
§ 37 i intet tilfelle er gyldig uten samtykke
av selskapets styre.

Industridepartementet forbeholder seg for
øvrig å treffe enhver bestemmelse som måtte
anses påkrevd i anledning av konsesjonsvil-
kårenes post 8.

Industridepartementet

13 c

tilrår:

I medhold av lov nr. 16 av 14. desember
1917 kap. IV tillates Falconbridge Nikkelverk
A/S å leie ytterligere inntil 20 500 kW fra
Kristiansand Elektrisitetsverk på de vilkår
som er tatt inn i Industridepartementets fore-
drag av 16. november 1973.»

51. Glommen og Laagens Brukseier-
forening.

(Endring av manøvreringsreglement for
regulering av Mjøsa.)

Kgl. res. av 23. november 1973.

Glommens og Laagens Brukseierforening
søkte i brev av 15. juli 1971 om tillatelse til
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endring av manøvreringsreglementet for
Mjøsa. Søknaden ble oversendt Hov edst  y-
ret  for vassdrags- og elektrisi-
t e ts v es en e t, som i brev av 26. mai 1972
avga følgende uttalelse:

«Med departementets ekspedisjon av 19. juli
1971 har man mottatt følgende søknad fra
Glommens og Laagens Brukseierforening da-
tert 15. s.m.:

«Tillatelse til regulering av Mjøsa ble første
gang gitt Glommens Brukseierforening ved
kongelig resoIusjon av 10. september 1906

det etterfølgende benevnt Mjøsa I.
Deretter fulgte en midlertidig statsregule-

ring, som ble besluttet gjennomført i 1940.
Denne ble avløst ved at Glommens og Laagens
Brukseierforening ved kongelig resolusjon av
8. august 1947 fikk tillatelse til utvidet regu-
lering — Mjøsa II.

Siste reguleringstillatelse ble gitt Glommens
og Laagens Brukseierforening ved kongelig
resolusjon av 9. juni 1961 — Mjøsa III.

I reguleringsreglementet for Mjøsa I, som
ble approbert ved kongelig resolusjon av 5.
november 1912, samt i reguleringsreglemen-
tene for Mjøsa II  og  Mjøsa III, som er gitt
med de respektive tillatelser, er det tatt inn
bestemmelse om skipsslusen således:

«Så lenge elva er farbar, skal damvokte-
ren uten opphold la fartøyer og flåter pas-
sere slusen fra kl. 6 morgen til kl. 22 aften.
Meddeles eller signaliseres dampskip eller
lastebåter, skal de få passere  også  om nat-
ten.»

Den gang slusen ble bygget, var det ennå
stor og regelmessig skipstrafikk på Vorma.
Senere er denne falt bort. Den eneste kjente
nødvendige trafikk har Glomma fellesfløtings-
forening, som passerer med varpebåt ned og
opp en gang årlig. Utenom månedene juni—
september er det ingen trafikk gjennom slusen.
I de nevnte måneder passerer ukentlig, for-
trinnsvis i helgen, 2-3 småbåter med på-
hengsmotor. Dette er utelukkende Iystbåt-
trafikk. Forutsetningen for anlegg av slusen
og bestemmelsen om manøvrering stammer fra
en tid hvor skipstrafikken på Vorma var en
viktig ferdselsåre i clistriktets kommunika-
sjonssystem.

Slusen ble tatt i bruk i 1910 og er nå
moden for en hovedreparasjon, som medfører
store anleggsarbeider. Selve sluseportene er
gamle, tunge trekonstruksjoner. Når man til-
later  seg  å søke om å få nedlagt slusen for
skipstrafikk, er det for i forbindelse med
hovedreparasjon å bygge den om til tappeløp
med en moderne tappeluke.

Akershus fylkes Vegvesen har planlagt ny
vegbro over Svanfoss. Planen forutsetter fast
bro over slusekanalen, hvilket er betinget av
en formell endring av pålegget om fri sluse-
trafikk forbi dammen.

Den nåværende bro her var fram til om-
kring 1950 en vippebro, da den ble forsterket
og derved utført som fast bro. Det har imid-
lertid de siste 50 år ikke passert fartøyer som
har nødvendiggjort åpning av broen.
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Arrangementet med gummihjulstralle er
relativt billig og må kunne avskrives over
forholdsvis kort tid. Hvis trafikken ned
Glomma og Vorma eller opp til Mjøsa skulle
øke vesentlig i fremtiden eller det i frem-
tiden skulle oppstå problemer med å krysse
vegen med gummihjulstralle eller andre for-
hold av betydning skulle endre seg, bør
Glommens og Laagens Brukseierforening
kunne pålegges å gjennomføre andre til-
fredsstillende tiltak for småbåttrafikken,
eventuelt gjenoppta slusevirksomheten slik
som den er i dag.»

Departementet slutter seg til uttalelsen fra
friluftsrådet.»

Departementet skal bemerke:
I brev av 15. juli 1971 har Glommen og

Laagens Brukseierforening søkt om tillatelse
til å nedlegge Svanfoss sluse for skipstrafikk.
Bakgrunnen for søknaden er at sluseanlegget
nå er modent for en hovedreparasjon av be-
tydelig omfang. Brukseierforeningen ønsker i
forbindelse med hovedreparasjonen å bygge
sluseanlegget om til tappeløp med en moderne
tappeluke.

Tillatelse til regulering av Mjøsa ble første
gang gitt Glommens Brukseierforening ved
kongelig resolusjon av 10. september 1906. I
1940 ble det gjennomført en statsregulering
som ble avløst av tillatelse ved kongelig re-
solusjon 8. august 1947 for Glommens og
Laagens Brukseierforening til utvidet regule-
ring av Mjøsa. Siste reguleringstillatelse ble
gitt samme konsesjonær ved kongelig resolu-
sjon 9. juni 1961.

I samtlige reguleringstillatelser er det tatt
inn følgende bestemmelse om skipsslusen ved
Damfoss:

«Så lenge elva er farbar, skal damvokteren
uten opphold la fartøyer og flåter passere
slusen fra kl. 06.00 morgen til kl. 22.00 aften.
Meddeles eller signaliseres dampskip eller
lastebåter, skal de få passere også om natten.»

Svanfoss sluse i Vorma, forbinder Mjøsa
med nedre del av Vorma fra Svanfoss til
sammenløpet med Glomma. I Glomma er far-
bar strekning avgrenset sydover til Rånås-
foss og nordover til Funnefoss. Den farbare
elvestrekningen nedenfor Svanfoss utgjør til-
sammen ca. 20 km.

Da sluseanlegget ble tatt i bruk i 1910 var
Vorma en viktig transportåre for skipstrafikk.
Som en følge av samfunnsutviklingen, er
denne trafikken nå falt bort.

I dag er det bare Glomma fellestløtnings-
forening som anvender slusen til «nytte-
trafikk» i forbindelse med passering med
varpebåt ned og opp en gang årlig. Den øvrige
trafikken består i lystbåttrafikk av beskje-
dent omfang. I 1971 passerte tilsammen 6

småbåter slusen tur-retur. Småbåtene var av
størrelse på inntil 14'.

Akershus fylkes Vegvesen har planlagt ny
veibro over Svanfoss. Planen forutsetter ny
fast bro over slusekanalen. Dette betinger
imidlertid en formell endring av pålegget om
fri slusetrafikk forbi dammen, da det vil
bety redusert fri høyde under broen. Alle-
rede i 1950 ble den daværende vippebro om-
bygget til fast bro. Det opplyses for øvrig
at det i de siste 50 år ikke har passert far-
tøyer som har nødvendiggjort åpning av
broen.

For å imøtekomme kravene om passerings-
muligheter for lystbåter, foreslo konsesjonæ-
ren et selvbetjent arrangement med en lett
gummihjulstralle, som alternativ til slusing.
Arrangementet innebærer grovplanert skrå-
plan for opptrekk både oppstrøms og ned-
strøms dammen. Til opptrekkene ble fore-
slått montert hånddrevet spill. Arrangemen-
tet forutsettes å være selvbetjent.

Sammenlignet med andre mulige alterna-
tiv som trallebane eller kranarrangement, er
et gummihjultrallearrangement meget enklere
å betjene samt betydelig rimeligere. Både
konsesjonæren og Hovedstyret for NVE anbe-
faler derfor at gummihjulsarrangement blir
lagt til grunn.

For så vidt vedrører fløtningens fartøyer
er det opplyst at det nå er inngått en avtale
mellom Glomma fellesfløtningsforening og
konsesjonæren om trekking av slepebåter
over ved Svanfoss.

I sakens anledning er det innkommet flere
protester. Såvel Nes og Eidsvoll kommuner,
liksom fylkesmannen i Oslo og Akershus har
protestert mot nedleggelse av slusen. Bak-
grunnen for protestene er hensynet til frem-
tidig fiske og utfart i angjeldende område.
Høye Båtforening, Vormsund Vels Båtgruppe,
Nes innlandsfiskenemnd og Lillehammer kom-
munale friluftsnemnd har protestert med
sarrime begrunnelse.

Fylkesmannen i Hedmark og i Oppland, rår
derimot til at søknaden om nedleggelse blir
imøtekommet. Hovedstyret for NVE har også
tilrådd at søknaden imøtekommes.

Statens Friluftsråd og Miljøverndeparte-
mentet har ingen innvendinger mot nedleg-
gelse, på betingelse av at den foreslåtte ord-
ningen med gummihjulstraller blir etablert.

Det tas for øvrig forbehold at dersom det
oppstår problemer med å krysse veien med
trallen eller at trafikken øker vesentlig i frem-
tiden, bør konsesjonæren pålegges å gjen-
nomføre andre tilfredsstillende tiltak for små-
båttrafikken og eventuelt gjenoppta sluse-
virksomheten.

På bakgrunn av at opprettholdelse av slu-
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sen vil koste betydelige beløp, mens det er en
helt ubetydelig båt-trafikk gjennom slusen,
tilrår departementet at søknaden om nedleg-
gelse av slusen ved Svanfoss imøtekommes.

Tillatelsen gis på følgende vilkår:

«Reguleringsanleggets eier plikter  å  anlegge
og vedlikeholde småbåtopptrekk med hånd-
drevne spill såvel ovenfor som nedenfor Svan-
foss dam samt en relativt plan kjørebane mel-
lom de to opptrekksstedene. Videre plikter
han i perioden 1. juni-30. september — på
vanlig dagtid — å stille til gratis disposisjon
en lett gummihjultralle med nødvendig utstyr
for  transport av mindre fartøyer.

Industridepartementet kan fastsette nær-
mere bestemmelser om bruken av tralle og
opptrekk, bl. a. om adgang for eieren til å
kreve godtgjørelse for assistanse og for bruk
av anlegget utenom nevnte tid og periode.»

Departementet forutsetter at brukseierfor-
eningen kommer fram til en minnelig ordning
med fløtningsforeningen.

Departementet finner for øvrig ikke grunn
til å ta forbehold om forandring av ordningen
ved endrede fremtidige forhold, slik som fore-
slått av Miljøverndepartementet. Det synes
ikke riktig å pålegge konsesjonæren en slik
plikt på grunnlag av en høyst usikker frem-
tidig trafikkutvikling. Dersom småbåttrafik-
ken en gang i fremtiden utvikler seg slik at
en bedre passeringsmulighet blir påkrevet,
bør dette ikke be/astes konsesjonæren.

I gjeldende manøvreringsreglement, fast-
satt ved kongelig resolusjon 9. juni 1961, ut-
går de punkter som har umiddelbar tilknyt-
ning til slusen.

Dette gjelder post 8 og siste del av post 7.

Industridepartementet

tilrår

Glommen og Laagens Brukseierforening til-
lates å nedlegge Svanfoss sluse, på de vilkår
som er inntatt i departementets foredrag av
1973.

I gjeldende manøvreringsreglement, fastsatt
ved kongelig resolusjon 9. juni 1961, gjøres
endringer i overensstemmelse med departemen-
tets foredrag av 23. november 1973.

A/S Sulitjelma Gruber  
Fauske kommune  
Saltdal kommune  
Sørfold kommune  
Bodø kommune  
Skjerstad kommune  
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52. A/S Balmi Kraftlag.
(Konsesjon på erverv  av  bruksrett til fal i

Balmivassdraget.)
Kg1. res. av 7. desember 1973.

A/S Balmo Kraftlag søker i brev a 24.
november 1972 om tillatelse til erve v av
bruksrett til fall i Balmivassdraget
tjelmavassdraget) i Fauske. Det dr erSuliseg-
om fallstrekningen Kjelvatn—Daja raftsta-
sjon, som kraftlaget bygget ut i 1 8. Bak-
grunnen for søknaden er kontrakt v 13. ja-
nuar/14. juli 1972 mellom staten g kraftla-

get. I henhold til denne kontrak gir kraft-
laget og A/S Sulitjelma Gruber a kall på sine
øvrige, uutbyggede fallrettighet r i vassdra-
get mot at leietiden for de utb ggede rettig-
heter (Daja kraftstasjon) fo enges til 13.
april 2016. Denne leietiden vi e ellers ha ut-
løpt 6. juli 1983, jfr. konses on/leieavtale av
6. juli 1933.

Den nevnte kontrakt for tsetter at kraft-
laget har de nødvendige nsesjoner og til-
latelser (jfr. kontraktens kt. VIII). Det er
på denne bakgrunn at n værende søknad er
innsendt. Søknaden har vært forelagt H o-
vedstyret for No ges vassdrags-
og elektrisitets esen, somibrev av
17. januar 1973 har av itt følgende uttalelse:

«Med departement ts ekspedisjon av 11.
desember 1972 har jlovedstyret mottatt til
uttalelse følgende øknad av 24. november
1972 fra A/S Balm' Kraftlag:

i
«Det  vises til Stdrtingsvedtak av 14. desem-

ber 1971 i samsva ' med Innst. S. nr. 95 (1971
—72) og St. prp.f nr. 139 (1970-71) og til
kontrakt i overe sstemmelse med proposisjo-
nen mellom Stat n ved  Norges  vassdrags- og
eIektrisitetsveser og Direktoratet for statens
skoger på den he side og A/S Balmi Kraft-
lag og A/S Sul tjelma Gruber på den annen
side. f

Nevnte kontrakt er undertegnet pr. 13.
januar/14. julil 1972.

På denne b grunn søker herved A/S Balmi
Kraftlag om ruksrettskonsesjon i henhold til
konsesjonslo ens § 5 for den leie av fallret-
tigheter i B mielv som blir etablert ved kon-
traktens p . II, jfr. pkt. I.

A1S Bal ' Kraftlag er et aksjeselskap stif-
tet i ko tituerende generalforsamling 15.
februar 1 54 i henhold til stiftelsesoverens-
komst av amme dato. Kopi av stiftelsesover-
enskoms n vedlegges, likedan avskrift av
selskape s vedtekter. Forholdet mellom de
opprinn ige aksjonærer er senere endret slik
at selsk pet i dag har følgende aksjonærer med
slik a del av den samlede aksjekapital på
3 mill kroner:

120
40
21

8
1

sjer å kr. 15 000
» » » 15 000
» » » 15 000
» » » 15 000
» » » 15 000
» » » 15 000

kr. 1

»

800 000
600 000
315 000
120 000
150 000

15 000
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Ved kongelig reøolu;3jon åv 25. november 1973 er beøteut

-"Gloulen3 og L::tagenF; Brukseierforening tilrate3 å .
nedlegge :Tivanfoss sluse, p. de soxi er inntn.tt

departementots foredra av 23. neve=ber 1:J)73 .

gjeldende l'anpvrering;3rogleent, fa3teatt
kgl. res, 9. juni 1961, 6jre3 endr:i.ner i overenø-,
ster;:uelse ud departemntets .foredrag av
23. noveuber 1975."

Pra departeulentets tilxâciing hitoettes fT.01ende:

"På•bakgrunn av at oprettholdelse av eluGen vil
betydelige beløp, mens det er en heit ubet-jdeli båt-
•trfikk gjennou slusen, tilrr de-,:artementet at 'sølk-
naden ou nedlewJelse av slusen. ved SvanZoso iu,Jte- •
kowes.
Tillatelson gis på fglgende vilkår:

"Regulerinsanlet,zets eier plikter & anite
og vedlikebolde w,,Lfibåtopptrekk ued W,nddrevne
opill såvel ovenfor som nedenfor Uvanfoss drtm
saut en relativt plan kjørebane mellou do to
opptrekkeetedene. Videre plikter han perioC=
1. .juni -.50. ceptember på vanlig dogtid å
otille til grati:;di:Jposisjon en ).ett gummi.- •
bjultral).:) mod nødvendig utptyr fOr•trcxnzport' av
mindre fartyer. -

IndwArideparteentet kan.factøette rrJrme:re
stemelser bruken av og opprek, bl.a.
om a.ang for eicr til-å kreve Gedt,-;;I.Jrei.Je
for assistano ei,; for bruk av aplecet uonom
nevnte tid ot;
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Departementet förutttcr at b-y::u.k:3eicrforentnen k:-.=er•
en odn-lug wed

.Dertotnentet finner ikke exunn til
() av voc?.

tIdi;;o
D:t r 2. v -•

en plikt p gru1: av  hcyyr,:t
trafikkutvi. ou (;.n.;;
frelr;tid [s; 1i1z at; en bed-20

pkrevetp br dette ikkeb,„!1a3te konse--- -
cijon=n.

gjoldende fastu&tt ved kL,q.
re::1. 9. juni 19G11,-ugr de punkter eom har uuidd:Abar-
tilknytninG til sluuen.

Dette Gjelder post 8  oc  siute dol av poet 7 "

Gjenparter_av dette brev følger vediagt.

Etter fulkiakt

nan$—Ludvig Dchli

Jene V.L. PoulJon


